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Abstract 



The invention relates to a device for guiding a torque in a drive shaft (3) connected to a drive device (2) onto 
a first or a second output shaft (4, 5). A torque which is introduced via the drive shaft (3) is applied 
respectively to one of the two output shafts (4, 5), according to the control of a changeover device (6). The 
changeover device (6) comprises an electromagnetic coupling (7) which produces a power flux between the 
drive shaft (3) and the first or the second output shaft (4 or 5). The electromagnetic coupling (7) comprises a 
coupling element (8) which is guided and displaced in an axially and rotatable manner, connected to the 
drive shaft (3) in a rotatably secure manner and, produces a power flow between the drive shaft (3) and the 
first or the second output shaft (4 or 5) when the electromagnetic coupling (7) is cross-flown. 
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Die folgenden Angaben sind den vom An me I der eingereichten Unterlagen entnommen 

(S) Vorrichtung zum Fuhren eines Antriebsmoments 

© Es wird eine Vorrichtung zum Fuhren eines Momentes 
einer mit einer Antriebseinrichtung (2) verbundenen An- 
triebswelle (3) auf eine erste oder eine zweite Abtriebs- 
welle (4, 5) beschrieben. Ein uber die Antriebswelle (3) zu- 
gefuhrtes Moment ist in Abhangigkeit einer Ansteuerung 
einer Umschalteinrichtung (6) jeweils auf eine der beiden 
Abtriebswellen (4, 5) aufbringbar. Die Umschalteinrich- 
tung (6) weist eine elektromagnetische Kupplung (7) auf, 
mit welcher ein KraftfluS zwischen der Antriebswelle (3) 
und der ersten oder der zweiten Abtriebswelle <4 oder 5) 
herstellbar ist. Die elektromagnetische Kupplung (7) weist 
ein axial und rotatorisch beweglich gef unites Koppelele- 
ment (8) auf, welches drehfest mit der Antriebswelle (3) 
verbunden ist und in Abhangigkeit einer Bestromung der 
elektromagnetischen Kupplung (7) den KraftfluB zwi- 
schen der Antriebswelle (3) und der ersten oder der zwei- 
ten Abtriebswelle (4 oder 5) herstellt. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Fiih- 
ren eines Momentes von einer mit einer Antriebseinrichtung 
verbundencn Antriebswelle auf eine erste oder eine zweite 5 
Ausgangswelle. 

[0002] Vorrichtungen zum Fiihren eines Antriebsmomen- 
tes sind beispiclswcise aus der Praxis der Getriebetechnolo- 
gie bekannt, wo es haufig gilt, zwei Abtriebswellen abwech- 
selnd anzutreiben. Hierzu werden in der Regel zwei Maschi- 10 
nen, wie beispielsweise Elektromotoren, eingesetzt, mittels 
denen jeweils eine der Abtriebswellen betatigbar ist und 
welche von einer elektronischen Steuereinrichtung derart 
angesteuert werden, daB zur sequentiellen Betatigung der 
Wellen jeweils nur eines der An triebs aggregate aktiv ist. 15 
[0003] Nachteilhafterweise erfordert der Einsatz zweier 
Antriebsaggregate fur zwei Abtriebswellen jedoch einen ho- 
hen Bauraumbedarf, welcher bei beengten Bauraumverhalt- 
nissen, wie z. B. in der Regel bei Getrieben von.Kraftfahr- 
zeugen herrschen, problematisch ist. 20 
[0004] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, 
eine Vorrichtung zurn Fiihren eines Momentes auf eine oder 
zwei Abtriebswellen zur Verfugung zu stellen, welche einen 
einfachen Aufbau und einen geringen Bauraumbedarf auf- 
weist, und deren Wirkungsweise uber eine einfache Steue- 25 
rung realisierbar ist. 

[0005] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe mit den im 
Patentanspruch 1 genannten Merkmalen gelost 
[0006] Mit der erfindungsgemaBen Vorrichtung zum Fiih- 
ren eines Antriebsmomentes, bei der ein KraftfluB zwischen 30 
der Antriebswelle und der ersten oder der zweiten Abtriebs- 
welle uber ein mit der Antriebswelle drehfest verbundenes 
Koppelelement der elektromagnetischen Kupplung herstell- 
bar ist, wird in vorteilhafter Weise ein unabhangiger Antrieb 
fur zwei jeweils mit einer der Abtriebswellen verbundenen 35 
Einheitcn zur Verfugung gestellt. 

[0007] Besonders von Vorteil ist dabei, daB die beiden Ab- 
triebswellen abwechselnd nur uber eine Maschine oder ei- 
nen einzigen Elektromotor der Antriebseinrichtung ange- 
trieben werden konnen, wodurch einerseits wesentlich we- 40 
niger Bauraum benotigt wird und auch die Herstellkosten 
gesenkt werden. 

[0008] Weiter ist von Vorteil, daB der Antrieb der beiden 
Abtriebswellen uber die Antriebswelle mit einer einfachen 
Steuer- und Regelungstechnik fur die Ansteuerung der elek- 45 
tromagnetischen Kupplung realisierbar ist, da lediglich die 
Bestromung der elektromagnetischen Kupplung zum Um- 
schalten des Kraftflusses zwischen der Antriebswelle und 
der ersten oder der zweiten Abtriebswelle und ein Betrieb 
der Antriebseinrichtung eingestellt werden muB. 50 
[0009] Durch den erfindungsgemaBen Einsatz der elektro- 
magnetischen Kupplung wird zusatzlich eine kompakte und 
verschleiBarme Bauweise der erfindungsgemaBen Vorrich- 
tung erreicht, welche in Verbindung mit der Einsparung ei- 
ner zweiten Antriebseinrichtung vorteilhafterweise zu einer 55 
weiteren Reduzierung des Bauraumbedarfes und zur Verlan- 
gerung der Lebensdauer der Vorrichtung fuhrt. 
[0010] Die erfindungsgemaBe Vorrichtung hat sich als be- 
sonders vorteilhaft zum sequentiellen Antreiben von Ein- 
richtungen von Kraftfahrzeugen, und zwar insbesondere bei 60 
einem . Verteilergetriebe erwiesen. Bei Allradfahrzeugen 
kann damit auf einfache Weise z. B. eine Lamellensperre 
und cine Gelandegangschaltung mit nur einer Antriebsein- 
richtung angetrieben werden. 

[O0U] Weitere Vorteile und Weiterbildungen der Erfin- 65 
dung ergeben sich aus den Patentanspriichen und aus dem 
nachfolgend anhand der Zeichnung prinzipmaBig beschrie- 
benen AusfUhrungsbeispiel. 
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[0012] Die einzige Figur der Zeichnung zeigt eine. Vor- 
richtung 1 zum Fiihren eines Momentes, welches von einer 
mit einer Antriebseinrichtung 2 verbundenen Antriebswelle 
3 auf eine erste Abtriebswelle 4 oder eine zweite Abtriebs- 
welle 5 geleitct wird. ' *' 
[0013] Das Moment der Antriebswelle 3 wird in Abhan- 
gigkeit einer Ansteuerung einer Umschalteinrichtung 6 je- 
weils auf eine der beiden An triebs well en 4, 5 aufgebracht. 
Die Umschalteinrichtung 6 weist eine elektromagnetische 
Kupplung 7 auf, mit welcher ein KraftfluB zur Ubertragung 
des Antriebsmomentes zwischen der Antriebswelle 3 und 
der ersten oder der zweiten Abtriebswelle 4, 5 herstellbar ist. 
[0014] Die elektromagnetische Kupplung 7 weist ein axial 
und rotatorisch beweglich gefuhrtes Koppelelement 8 auf, 
welches drehfest mit der Antriebswelle 3 verbunden ist und 
in Abhangigkeit einer Bestromung der elektromagnetischen 
Kupplung 7 den KraftfluB zwischen der Antriebswelle 3 und 
der ersten Abtriebswelle 4 oder der zweiten Abtriebswelle 5 
herstellt. . 

[0015] Die Antriebswelle 3 ist im Bereich ihres den Ab- 
triebswellen 4, 5 zugewandteri Endes mit einem flanscharti- 
gen Bund 9 ausgestaltet, an dem ein vorlicgend als Mem- 
branfeder ausgebildetes federndes Element 10 des Koppel- 
elementes 8 drehfest befestigt ist. 

[0016] Im vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel ist der 
flanschartige Bund 9 einstuckig mit einem hohlzylindri- 
schen und mit der Antriebswelle 3 fest verbundenen Bauteil 
11 ausgebildet, wobei die Verbindung zwischen dem hohl- 
zylindrischen Bauteil 11 und der Antriebswelle 3 im Bereich 
des den Abtriebswellen 4, 5 abgewandten Endes des hohlzy- 
lindrischen Bauteils 11 und dem Bereich des den Abtriebs- 
wellen 4, 5 zugewandten Endes der Antriebswelle 3 vorge- 
sehen ist. Das hohlzylindrische Bauteil 11 erstreckt sich in 
axialer Richtung der Antriebswelle 3 derart, daB die erste 
Abtriebswelle 4 in eine mittige Bohrung 12 des hohlzylin- 
drischen Bauteils 11 eingreift, wobei zwischen der ersten 
Abtriebswelle 4 und dem hohlzylindrischen Bauteil 11 ein 
Walzlager 13 zur Aufnahme von auf den flanschartigen 
Bund 9 und das hohlzylindrische Bauteil 11 einwirkenden 
Radialkraften angeordnet ist. 

[0017] Die Anordnung bzw. die Ausgestaltung des hohl- 
zylindrischen Bauteils 11 und des Walzlagers 13 zwischen 
der ersten Abtriebswelle 4 und dem hohlzylindrischen Bau- 
teil 11 gewahrleistet eine exakte Positionierung der Bauteile 
zueinander so wie eine kompakte Bauweise der gesamten 
Vorrichtung 1. 

[0018] Die elektromagnetische Kupplung 7 weist ferner 
eine eingegossene Spule auf, die in einem ringformigen Ma- 
gnetkorper 16 angeordnet ist, der einen U-formigen Quer- 
schnitt aufweist. 

[0019] Das Koppelelement 8 ist zusatzlich zu dem federn- 
den Element 10 mit einem ringformigen, im Querschnitt L- 
formig ausgeluhrten Fiihrungselement 17 ausgebildet, wel- 
ches auf dem Magnetkorper 16 der elektromagnetischen 
Kupplung 7 rotatorisch sowie in axialer Richtung der An- 
triebswelle 3 beweglich gefiihrt ist, wobei die Fiihrung des 
Fuhrungselements 17 auf dem Magnetkorper 16 derart aus- 
gebildet ist, daB eine Rotationsbewegung der Antriebswelle 
3 auf das hohlzylindrische Bauteil 11, das federnde Element 
10 und auch auf das Fiihrungselement 17 uberlragen wird 
und von diesem ausgefiihrt werden kann. 
[0020] An dem Fiihrungselement 17 ist ein ringformiges, 
im Querschnitt wenigstens annahernd U-formig ausgebilde- 
tes Ubertragungselement 18 befestigt, wobei das Fiihrungs- 
element 17 und das Ubertragungselement 18 den Anker der 
elektromagnetischen Kupplung 7 darstellen. In bestromtem 
Zustand der elektromagnetischen Kupplung 7 wird das Fiih- 
rungselement 17 und das Ubertragungselement 18 in axialer 
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Richtung der Antriebswelle 3 in Richtung der beiden Ab- 
Uricbswellen 4, 5 entlang dcr Fuhrung dcs Magneikorpers 16 
entgegen einer Haltekxaft verschoben, die durch eine rever- 
sible Verformung des als Blattfeder ausgebildeten federnden 
Elementes 10 enlsteht. , 5 
[0021] Die zweite Abtriebswelle 5 ist als eine die erste 
Abtriebswelle 4 umgebende Hohlwelle ausgebildet und an 
ihrem der Antriebswelle 3 zugewandten Ende mil dem.Kop- 
pelelement 8 bzw. einer Verzahnung 19 des Ubertragungs- 
elementes 18 derart in Wirkverbindung bringbar, daB eine 10 
drehfeste Verbindung zwischen der Antriebswelle 3 und der 
zweiten Abtriebswelle 5 in unbestromtem Zustand der elek- 
tromagnetischen Kupplung 7 vorliegt. Die Verzahnung 19 
des tJbertragungselementes 18 ist als eine sich iiber den ge- 
samten Umfang des Ubertragungselementes 18 erstrek- 15 
kende Innenverzahnung ausgebildet und greift in ein Zahn- 
profil der zweiten Abtriebswelle 5 ein, die an einem der An- 
triebswelle 3 zugewandten, sich trichterformig aufwei ten- 
den Ende der zweiten Abtriebswelle 5 ausgebildet isL 
[0022] Selbstverstandlich.liegt es im Ermessen des Fach- 20 
mannes, anstatt der formschlussigen Verbindung zwischen 
dem Ubertragungselement 18 und der zweiten Abtriebs- 
welle 5 eine kraftschlussige Verbindung, wie beispielsweise 
eine reibschlussige Verbindung iiber zwei Reibflachen, vor- 
zusehen. Daruber hinaus kann die drehfeste Verbindung an- 25 
statt der beschriebenen Verzahnung auch iiber eine andere 
geeignete formschliissige Verbindungsart ausgebildet wer- 
den. 

[0023] Die erste Abtriebswelle 4 ist im Bereich ihres der 
Antriebswelle 3 zugewandten Endes mit einern Bund 20 30 
vefsehen, mit welchem im bestromten Zustand der elektro- 
magneuschen Kupplung 7 das Koppelelement 8 bzw. das 
Ubertragungselement 18 derart kontaktiert, daB zwischen 
der Antriebswelle 3 und der ersten Abtriebswelle 4 eine 
drehfeste Verbindung vorliegt und das iiber die Antriebs- 35 
welle 3 eingeleitele Antriebsmoment iiber das Koppelele- 
ment 8 auf die erste Abtriebswelle 4 iibertragen wird. 
[0024] Der Bund 20 der ersten Abtriebswelle 4 ist gemaB 
der Figur als ein separates flanschartiges Bauteil, welches 
iiber einen PreBsitz mit der ersten Abtriebswelle 4 verbun- 40 
den ist, ausgefuhrt. Es liegt jedoch selbstverstandlich im Er- 
messen des Fachmannes, den Bund 20 einstiickig mit der 
Abtriebswelle 4 auszubildcn, sowie eine andere kraft- oder 
formschliissige, auf jeden Fall drehfeste Verbindung zwi- 
schen der ersten Abtriebswelle 4 und dem Bund 20 vorzuse- 45 
hen. 

[0025] In bestromtem Zustand der elektromagnetischen 
Kupplung 7 wird das Koppelelement 8 bzw. das Fuhrungs- 
element 17 und das Ubertragungselement 18 von dem durch 
die eingegossene Spule 14 der elektromagnetischen Kupp- 50 
lung 7 erzeugten elektrischen Feld in axialer Richtung auf 
den Bund 20 gedruckt, wobei die Verzahnung 19 des Uber- 
tragungselementes aus dem Eingriff mit dem Zahnprofil der 
zweiten Abtriebswelle 5 gebracht wird. Damit ist im be- 
stromten Zustand der elektromagnetischen Kupplung 7 die 55 
Verbindung zwischen der Antriebswelle 3 und der zweiten 
Abtriebswelle 5 gelost und ein ReibschluB zwischen dem 
Ubertragungselement 18 und dem Bund 20 hergestellt, so 
daB ein KraftfluB zwischen der Antriebswelle 3 und der er- 
sten Abtriebswelle 4 iiber das Koppelelement 8 vorliegt. 60 
[0026] In unbestromtem Zustand der elektromagnetischen 
Kupplung 7 wird das Ubertragungselement 18 und das Fuh- 
rungselement 17 durch die dem fedemden Element 10 im 
bestromten Zustand der elektromagnetischen Kupplung 7 
zugefuhrte potentielle Energie in axialer Richtung der An- 65 
triebswelle 3 von dem Bund 20 zu der Spule 14 der elektro- 
magnetischen Kupplung 7 hin verschoben. Dabei wird die 
reibschlussige Verbindung zwischen dem Ubertragungsele- 



ment 18 und dem Bund 20 gelost, und die Verzahnung 19 
des tJbcrtragungselcmenles 18 steht wieder in Eingriff mit 
dem Zahnprofil der zweiten Abtriebswelle 5. 
[0027] Im Bereich der Antriebswelle 3 ist zur Entlastung 
der Antriebseinrichtung 2 eine elektromagnetische Bremse 
21 vorgesehen, mit welcher die Antriebswelle 3 in Abhan- 
gigkeit einer Bestromung der elektromagnetischen Bremse 
21 in einer Position drchfest gehalten wird. Die clektroma- 
gnetische Bremse 21 weist eine eingegossene Spule 22 auf, 
wobei die Spule 22 in einem ringformigen Magnetkorper 24 
angeordnet ist, der mit einem U-formigen Querschnitt aus- 
gebildet ist. 

[0028] Daruber hinaus umfaBt die elektromagnetische 
Bremse 21 ein mit der Antriebswelle 3 drehfest und in 
axialer Richtung der Antriebswelle 3 bewegliches Brems- 
element 25, welches im bestromten Zustand der elektroma- 
gnetischen Bremse 21 einen KraftfluB zwischen der An- 
triebswelle 3 und der elektromagnetischen Bremse 21 aus- 
bildet. Im unbestromtcn Zustand der elektromagnetischen 
Bremse 21 ist das Bremselement 25 in axialer Richtung der 
Antriebswelle 3 beabstandet zu der Spule 22 und dem Ma- 
gnetkorper 24 der elektromagnetischen Bremse 21 angeord- 
net. Aufgrund des Kontaktes zwischen dem Bremselement 
25 und dem Magnetkorper 24 der elektromagnetischen 
Bremse 21 und einer Befestigung des Magnetkorpers 24 in 
einem Gehause 26 der Vorrichtung 1 wird die Antriebswelle 
3 iiber die elektromagnetische Bremse 21 in einer ge- 
wiinschten stehenden Position mit anliegendem Moment ge- 
halten, ohne daB von der Antriebseinrichtung ein Antriebs- 
moment bzw. ein Gegenmoment aufgebracht werden muB. 
[0029] Das anliegende Moment kann beispielsweise von 
mit der ersten Abtriebswelle 4 oder der zweiten Abtriebs- 
welle 5 verbundenen Einrichtungen eines Kraftfahrzeugge- 
triebes auf die Antriebswelle 3 einwirken. Fur den Fall, daB 
von der Antriebseinrichtung 2 ein dem an den beiden Ab- 
triebsweUcn 4, 5 oder an einer Abtriebswelle anliegcnden 
Moment entgegenwirkendes Gegenmoment aufgebracht 
werden soli, muB ein Motor, wie beispielsweise ein Elektro- 
motor, der Antriebseinrichtung 2 permanent bestromt wer- 
den. Dies ist jedoch unerwiinscht, da zur Aufrechterhaltung 
des Gegenmomentes eine permanente Bestromung des 
Elektromotors notwendig ist, die einen hohen Energieein- 
satz crfordert und eine uncrwunschte ErWarmung der An- 
triebseinheit 2 zur Foige hatte. Dies wird durch den Einsatz 
der elektromagnetischen Bremse 21 erfolgreich vermieden. 
[0030] Um die reibschlussige Verbindung zwischen dem 
Bremselement 25 und dem Magnetkorper 24 der elektroma- 
gnetischen Bremse 21 beim Ubergang vom bestromten Zu- 
stand in den unbestromten Zustand der elektromagnetischen 
Bremse 21 sicher zu losen, ist zwischen einem Wellen- 
flansch 27 der Antriebswelle 3 und dem Bremselement 25 
ein wei teres federndes Element 28 vorgesehen, welches. auf- 
grund der axialen Verschiebung des Bremselementes 25 im 
bestromten Zustand der elektromagnetischen Kupplung 21 
eine reversible Verformung erfahrt und potentielle Feder- 
energie speichert. Die gespeicherte Energie fuhrt beim 
Ubergang in einen unbestromten Zustand der elektromagne- 
tischen Bremse 21 zu einer axialen Verschiebung des 
Bremselementes 25 von dem Magnetkorper 24 der elektro- 
magnetischen Bremse 21 weg in eine Ruheposition des 
Bremselementes 25. Der Wellenflansch 27 ist fest mit der 
Antriebswelle 3 uber einen PreBsitz verbunden und iiber ei- 
nen Absatz 29 der Antriebswelle 3 in axialer Richtung der 
Antriebswelle 3 gehalten. 

[0031] Die elektromagnetische Kupplung 7 ist ebenso wie 
die elektromagnetische Bremse 21 uber ihre Halterung 16 in 
dem Gehause 26 fest und unbeweglich angeordnet. Weiter 
sind die elektromagnetische Kupplung 7 und die elektroma- 
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gnetische Bremse 21 grundsatzlich von gleichem Aufbau, 
wobei die erzeugten elektromagnetischen Felder unter- 
schiedliche Auswirkungen auf die sie umgebenden Bauteiie 
haben. Das Feld der elektromagnetischen Kupplung 7 be- 
wirkt eine AbstoBung des Koppelclemcntes 8, wohingegcn 5 
das Feld der elektromagnetischen Bremse 21 eine Anzie- 
hung des Bremselementes 25, das den Anker der elektroma- 
gnetischen Bremse 21 darstellt, bewirkt Die Magnetkorper 
16, 24 sind aus Eisen hergestellt, um das elektromagnetische 
Feld optimal bilden zu konnen. 10 
[0032] Die Antriebswelle 3 ist in dem Gehause 26 uber ein 
Kugellager 30 gelagert, welches auf die Antriebswelle 3 ein- 
wirkende Axialkrafte aufnimmt. Die zweite Abtriebswelle 5 
ist ebenfalls uber ein Kugellager 33 in dem Gehause 26 
drehbar gelagert, wobei die erste Abtriebswelle 4 uber das 15 
Walzlager 13 in dem hohlzylindrischen Bauteil 11 und uber 
zwei weitere Walzlager 32A, 32B sowie ein zusatzliches 
Kugellager 31 in der zweiten Abtriebswelle 5 drehbar gela- 
gert ist 

[0033] Die vorbeschriebene Vorrichtuhg 1 wird zum se- 20 
quentiellen Antreiben von Einrichtungen eines Kraftfahr- 
zeuges verwendet, wobei die sequentiell anzutreibenderi 
Einrichtungen hier einerseits eine Lamellensperre zur Sper- 
rung eines Antriebstranges eines Hinterradantriebes und ei- 
nes Antriebsstranges einer Vorderradantriebes und ander- 25 
seits eine Gelandegangschaltung eines Verteilergetriebes 
darstellen. 

Bezugszeichen 

30 

1 Vorrichtung 

2 Antriebseinrichtung 

3 Antriebswelle 

4 erste Abtriebswelle 

5 zweite Abtriebswelle 35 

6 Umschalteihrichtung 

7 elektromagnetische Kupplung 

8 Koppelelement 

9 flanschartiger Bund 

10 federndes Element 40 

11 hohlzylindrisches Bauteil 

12 mittige Bohrung 

13 Walzlager 

14 eingegossene Spule der elektromagnetischen Kupplung 

16 Magnetkorper der elektromagnetischen Kupplung 45 

17 Fiihrungselement 

18 Obertragungselement 

19 Verzahnung des Ubertragungselementes 

20 Bund 

21 elektromagnetische Bremse 50 

22 eingegossene Spule der elektromagnetischen Bremse 

24 Magnetkorper der elektrischen Bremse 

25 Bremselement 

26 Gehause 

27 Wellenflansch der Antriebswelle 55 

28 fedemdes Element 

29 Absatz der Antriebswelle 

30 Kugellager 

31 Kugellager 

32A, 32A Walzlager 60 
33 Kugellager 

Patentanspriiche 

1. Vorrichtung zum Fuhren eines Momentes einer mit 65 
einer Antriebseinrichtung (2) verbundenen Antriebs- 
welle (3) auf eine erste oder eine zweite Abtriebswelle 
(4, 5), wobei das Moment der Antriebswelle (3) in Ab- 
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hangigkeit einer Ansteuerung einer Umschalteinrich- 
tung (6) jeweils auf cine der beiden Abtricbswellen (4, 
5) aufbringbar ist und die Umschalteinrichtung (6) eine 
elektromagnetische Kupplung (7) aufweist, mit wel- 
cher ein KraftfluB zwischen der Antriebswelle (3) und 
der ersten oder der zweiten Abtriebswelle (4 oder 5) 
herstellbar ist, wobei die elektromagnetische Kupplung 
(7) ein axial und rotatorisch beweglich gefuhrtes Kop- 
pelelement (8) aufweist, welches drehfest mit der An- 
triebswelle (3) verbunden ist und in Abhangigkeit einer 
Bestromung der elektromagnetischen Kupplung (7) 
den KraftfluB zwischen der Antriebswelle (3) und der 
ersten oder der zweiten Abtriebswelle (4 oder 5) her- 
stellt. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Antriebswelle (3) im Bereich ihres 
den Abtriebswellen (4, 5) zugewandten Endes einen 
flanschartigen Bund (9) aufweist, an dem ein federndes 
Element (10) des Koppelelementes (8) drehfest befe- 
stigt ist 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die zweite Abtriebswelle (5) als eine 
die erste Abtriebswelle (4) umgebende Hohlwelle aus- 
gebildet ist und an ihrern der Antriebswelle (3) zuge- 
wandten Ende mit dem Koppelelement (8) derart in 
Wirkverbindung bringbar ist, daB eine drehfeste Ver- 
bindung zwischen der Antriebswelle (3) und der zwei- 
ten Abtriebswelle (5) in unbestromtem Zustand der 
elektromagnetischen Kupplung (7) vorliegt. 

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die erste Abtriebswelle (4) 
im Bereich ihres der AntriebsWelle (3) zugewandten 
Endes einen Bund (20) aufweist, mit welchem im be- 
stromten Zustand der elektromagnetischen Kupplung 
(7) das Koppelelement (8) derart kontaktiert, daB zwi- 
schen der Antriebswelle (3) und der ersten Abtriebs- 
welle (4) eine drehfeste Verbindung vorliegt. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB im bestromten Zustand der 
elektromagnetischen Kupplung (7) die Verbindung 
zwischen der Antriebswelle (3) und der zweiten Ab- 
triebswelle (5) gelost ist. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB im unbestromten Zustand 
der elektromagnetischen Kupplung (7) die Verbindung 
zwischen der Antriebswelle (3) und der ersten Ab- 
triebswelle (4) gelost ist. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 3 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, daB zur Ausbildung der drehfe- 
sten Verbindung zwischen der Antriebswelle (3) und 
der ersten oder der zweiten Abtriebswelle (4 oder 5) je- 
weils eine formschlussige oder kraftschliissige Verbin- 
dung vorgesehen ist. 

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB zur Entlastung der An- 
triebseinrichtung (2) im Bereich der Antriebswelle (3) 
eine elektromagnetische Bremse (21) vorgesehen ist, 
mit welcher die Antriebswelle (3) in Abhangigkeit ei- 
ner Bestromung der elektromagnetischen Bremse (21) 
in einer Position drehfest gehalten wird. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die elektromagnetische Bremse (21) ein 
mit der Antriebswelle (3) drehfest und in axialer Rich- 
tung der Antriebswelle (3) bewegliches Bremselement 
(25) aufweist, welches im bestromten Zustand der 
elektromagnetischen Bremse (21) einen KraftfluB zwi- 
schen der Antriebswelle (3) und der elektromagneti- 
schen Bremse (21) ausbildet. 
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10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 8 oder 9, 
dadurch gekennzcichncL, daB die clcktromagnelische 
Bremse (21) und die elektromagnetische Kupplung (7) 
fest in einem Gehause angeordnet sind. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 
gekennzeichnet durch ihre Verwendung zum sequen- 
tiellen Antreiben von Einrichtungen eines Kraftfahr- 
zcuggetricbes. 

12. Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die sequentiell anzutreibenden Einrich- 
tungen eine Lamellensperre und eine Gelandegangs- 
chaltung bei einem Verteilergetriebe darstellen. 
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